COMPARATIF « CUSTOMS

Les « customs » quatre-cylindres, ¢'est la burn-out génération. Le V-twin easy-rider et fe mono
baba-cool, ¢a craint pour ces spidées : troquant le joint psychadélique pour le shoot hard, elles
s ‘affublent de surnoms ricains & flipper un max et friment aux drague-sters. Rouleuses de
mécaniques, elles assurent au carrefour. Seulement, si vous les provoquez & un petit tour
dehors, elles crinent moins. Des brutes demi-sel ?
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{7 La mention «Custom» dans le blaze d'une
{4 moto. Clest vague surtout en France ob 'on
vous fourgue des Rica Elvis gominés pour les vis
Strauss platinées. Les Custom, du coup, ca englobe
du pur chopper « Easy Rider 3 (va savoir si c'est hippy
ou Hell's Angels) 4 la Harley Heritage (je suis né dans
la rue, mais |'ai réussi), en passant par la meule 4 selle
en peau de panthére bleve (Flandria-Glide in blua), la
Triumph avec selles 3 franges (Rocking Stones), bref
tout ce qui n'a pas un ¢ look » dicté par | efficacité.
Pourtant, aux Etats-Unis, le terme désigne un véhi-
cule fait sur mesures, et non de série. Le jargon
publicitaire japonais n'étant plus & un accroc 3
I'anglais prés, il a imposé le ¢ custom » en démarraz-
moi-¢a: une moto qui ne cherche plus les perfor-
mances, mais un style yankee — ou vendu comme
tel... C'est pourquei Harley-Davidson, le seul Amér-
cain de la moto, s garde bien de nommer ses motos
custom,

Pourtant, toutes les & customs » ont ung inspiration
Harley. Suzuki a fait un choix délibéré avec sa série LS
(Savage et Intruder) de reproduite ls « chopper»
américain: bonnes vibrations, gros couple, gros
chromes et baste. L'esprit « low-rider » califomien
dans toute sa splendeur, pour parader dans les
avenues, 4 grandes reprises aux bas régimes, Se
porte de préférence avec des lunettes de soudeur &
monture fluo pour faire plus cool.

Une autre américaine, cette fois de série, qui a
marqué les imaginations, était la H-D Sportster, reine
des années soixante. D'accord, elle ne valait pas
tripette dans un virage face & une anglaise, ni sur une
autoroute contre une BMW, mais entre deux carre-
fours, pardon! Une Corvette 4 deux roues, une
brlleuse de gomme et d'asphalte, la premidre en

Dans le Grand Canyon (de la
Roche-Guyon...), les reines dulook font
rugir leurs seize cylindres en vrac.

En haut i gauche ; Dragster da |'arriérs,
chopper de 'avent, la Magna réussit un
b wpromis entre |'sgressivité et
ralax. Dommage que sa présentation
mangue de uxe ou pache par des fautes
comme ses fils de bougie multicolores.
En dessous : Sobre ot longiligne,
I'Eliminator chaisit un look d'enfer,
directement inspiré des dragsters
Production.

En bas agauche : La Fazer, plus légére, plus
fine, vétue de strass, oppose aux trois
macha-motos, jouant I'hypervirilité, une
ligne aussi agressive mais plus féminins.
A droite ; La V-Max a su recréer I'asprit ot
le mythe de la H-D Sportster des années
rock. Les pnous Metzelor Marathon (pas
d'origine) contribuent beaucoup 4 son
comportement de partie-cycle
particuliéroment sain.

vente libre. Un moteur le plus puissant possible, et
deux roues, Mission (réussie) : atomiser tout ce qui
roule sur deux cents métres départ arété. Accessoi-
rement (), lever le minette le vendredi soir : avecles
talons hauts et la robe de la grande sceur, on ne se
laisse pas enlever pour un tour du monde, mais pour
une virée des boftes de nuit locales. Le drague-ster
estné avec le rock.

Depuis, la Sportster a vieili (cette amée, elle féte
quand méme son trantiéme anniversaire | » et ne fait
plus vraiment figure d'épouvantail 4 chronas mais son
genre, celui des allumeuses de feu rouge, s'est
imposé, Il aura mis longtemps — un quart de sidcle
— as'étendre 3 d'autres marques. Juste le temps
que les Japonais en découvrent le créneau commer-
cial. Evidemment, avec leur sens du compromis, ces
macho-motas se sont féminisées...

Le créneau des crineuses

Eh oui, melgré leurs quatre cylindres nos customs
sont les héritidres morales, sinon techniques, de la
Sportster: des motos surpuissantes destinées 3 la
ville plus qu'au sport ou au grand-tourisma.

A tout seigneur, tout honneur, ¢'est Yamaha, grand
inventeur de créneaux s'il en est (le trail, le mono, le
rétro, le britanno, ¢‘est eux, non ) qui 8 su recréer
cet esprit pour les années 80, avec la V-Max. La
néo-Sportster: une usine 4 gaz, volontairement
débordante d'une partie-cycle minimale au mini-ré-
servoir et échappements tromblons. Yam a osé, et su
recréer un mythe aussi, avec un peu d'intox et le
«trucy technique du V-boost: la suralimentation
directe parla pression du vent de l'interconnexion des
admissions & partir de 160, chiffre magique du
«tony, les 100 miles 4 I'heure. Et pourquoi pas un
pulsaréacteur de fuséa V-1, tant qu'on y est? Une
vraie brute. La version francaise limitée & 100 ch a
troqué ce gadget pour un couple monumental, mais
su conserver I'aura de monstra impitoyable.
Comment, on crée une béte 3 deux roues, réputée
incontrdlable, et ce n'est pas nous 7 Kawa s'est vexé
rouge, et voici |'Eliminator, d'abord en varsion 900
(base Ninja). Cette fois pas de quartier, on 'inspire
directement des dragsters pro-stock. Manque plus
que la nitro, l¢ « blower » {la soufflante du turbo) et
les barres anticabrages pour exploser les chronos.
Telle quelle, la voici déja bien équipée pour péter les
radars. Quatre pattes, selle surbaissée, empattement
de limousine, couleur sombre dégageant le moteur,
Kawasaki joue la poudre noire. Dommage pourtant
que la 1000 version 87 ait édulcoré son habillage,
avec une bourgeoise sellerie marron 3 « impériale » et
des instruments nouveau-riche.

Chez Honda, on ne se lance pas comme ca 4 téte
baissée dans le premier trou du marché. L'essentiel,
c'est finalement de durer et de rester le plus grand
constructeur mondial. Alors voici la VF 760 Custom
I, baptisée Magna aux Etats-Unis et dérivée d'un
premier modéle d'allure plus timide. Catte fois, pas
de demi-mesures pour le lock gros-cube gros-cul :
une roue amére pleine, dont la grosseur souligne la
fréle roulette avant de 19" avec son disque unique.
Et surtout un V-4 pointant ses quatre échappements
en ['air comme des lance-missiles : quatre pots, ¢a
Vous pose sa Honda quatre-pattes... De ligne un rien

rétro, un rien baba avec ses repose-pieds avancés,
ses équivalents dragsters seraient les funny-cars,

A cdté de ces bétes, la Yamaha FZX — sigle abscons
auquel chacun préfére le «Fazer» des Ricaing —
semble gracile. Elle aussi capitalise sur I'allure et la
réputation de son quatre-cylindres FZ, légérement
rectifié pour favoriser le couple plus que les hauts
régimes. L'habillage or, noir, rouge, & la mode
chinoise, semble déplacé, comme trop raffiné pour
I'emploi. Peut-Btre trop asiatique et pas assez califor-
nien? Justement: moins brute, moins minérale,
moins effrayante que la V-max, elle la compléte, lui
supplée dans la gamme pour ceux que le mythe de la
1200 rend timides. Cette championne du kung-fu fait
équipe avec la grosse Sumo, et ce couple de choc n'a
pas l'intention de se laisser souffler la frime.
Justement, nous voulions les opposer dans un match
4 quatre, et nous verrons que les équipes s'équili-
brent, avec deux grosses, deux 750, deux quatre-an-
ligne et deux V-4.

La bande des gagneuses

C'est comme ¢a qu'on s'est retrouvés 4 la terrasse du
Rallye,  s'expliquer notre prochain coup en éclusant
les précédents. En face, Magna-a-Douce, la mome
Fazer et Emilie Nator, dite la Kebla, déhanchaient un
max sur leurs béquilles latérales. On avait largué les
gagneuses de I'autre cité de la rue pour mieux mater
les points de frime. C'état comme au jeu des
moustachus et des barbus, sauf que [a cing paints
c'était les jeunes et dix les retraités, plus chers parce
qu'inspirer le respect voire la concupiscence au
bourgeois, c'est tout de méme plus coton qu'au
minet, non 7

Pour I'instant Yvan le Magot, Pierrot la Science
(rapport & ses lorgnons), Loulou Gomina et Paulo les
Bretelles (ce mac-13, ¢’est ma pomme}, on rouscaillait
un peu sur notre belote, rapport que Rocky les
Pinceaux était & fa bourre, et que sans lui ¢'était rdpé.
Il devait amener Vilma « la Menaxe », sa régulidre —
une grosse avec des pneus ¢a comme, mais qu'a du
métier. Celle-l3, on avait pas pu 'embringuer par la
combine régul’, vu que ses copines s'étaiant fait rafler
chez Bébert le Fourbe. Quand Rocky a déhotté, on l'a
repassé tout juste 4 son Perfecto et aux Santiags, vu
ses lunettes fagon Harlem et son foulard rouge sur le
tarpif. Rapport aux moucherons sur les dents, qu'y
dit, mais sOr que c'était pour pas se faire repérer au
cas ol ¢a toumerait vinaigre : quand il a enlevé son
‘masque on a vu qu'il s'était rasé, et que chez lui ¢'ast
le bath plan pour 'un-cogne-itou. Depuis, on le charre
4 le blaser Vé-Masque, mais discretos bicauze c'est
pas le genre 3 se marrer au turf. Ca se saurait...
Pour vous mettre au parfum, le plan, c'était une vire
en loucedé & Deauville histoire de promener les
pétoires. Faut les excuser, les japs : une fois débar-
quées elles ont jamais arqué plus loin qu'Enghien.
Fleurs de paveton, c'est en ville qu'elles mament, les
coquettes ; c'est pas le genre 3 routiers, alors elles
seraient pas prétes de voir | grande flaque plus d'une
fois I'an, & moins de se faire refourguer 4 Marseills,
Nous, au fond on estles bons gars, pis Yvan avait ung

‘embrouille & Deauville. Un vigux souvenir sous les

planches, qu'y disait, et on allait pas le cuisiner.
On s'est pas pressés sur I'apéro: Paris-Deauville,
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c'est trois heures de Traction quinze, alors méme
sans réserver notre plangue 3 I'avance, on trouverait
bien ol crécher ce soir. Question de becqueter,
c'était pas plus raide, vu qu'en face 4 Trouville ils
alignent les rades serrés comme la poulaille devant
I'Elysée, et eul’ Magat révait de moules sur le quai
aux « Vapeurs ».

Le temps de s'extraire du béton, on a vite coté nos
turfeuses question fempérament en ville : des vraies
pro. Jusque I4; tout baignait, ¢'est aprés que la petite
promenade de santé avec les poules a viré 4 la galére.
Des affaires faciles dans ce genre, ¢'est des coups &
se mettre honnéte...

Tapineuses pas arthritiques

Attention, quand j'annonce faciles en vills, ¢'est
quand méme une affaire de mecs.

;m“ﬁ:

entres potes, c'est le contraire. Maigre et musclée
comme elle est, y'a des balances qui jactent qu'au
départ ¢'était un sportif, mais qu'y s'est fait retaire un
pedigree au Brésil en changeant de géne Esis. Rien
que des craques de donneurs, tout ¢a, méme si
d"accord elle force un poil sur les pailiettes, et du
muscle comme ¢a, c'est bizarre sur une zessegon.
Sinon, toute petite meniotte, taille de guépe et cuisse
de mouche, s0r qu'efla plait aux jeunes, I'allumeuse.
Position classiquosse, genre bourgecise, elle cache
" son jeu. Mais pour le petit tour en ville, faut suivre la
cadence : c'est pas de 'amour, c'est de la rage. T'as
beau y aller mollo sur les gaz, faut qu'elle change de
rythme, comme qui dirait un manque d'amortas dans
la transmission. Et comme elle prend des tours
comme rien, facon hystérique avec sa vaix de siréne,
les promenades tranquilles au coin du bois, ¢'est pas
son truc. Si t'aimes |a douceur, change de camp
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Quatro mercenaires nattoient la vilke : il faut quskques instants pour que lo village passe de

fa crainte & I'sdmiration, L 'équipde sauvays a

C'est que faut les tenir, les grosses. Tiens, Magna
Honda, t'as intérét 4 lui tenir les rénes, sinon elle se
fait la belle au premier toumant. Elle engage, quoi, la
direction qui tombe & [intérieur comme avec la
premigre Suzuki Entrée d'air venue. Un mec qui lui
montre un peu la discipline dés le débourrage, et
aprés elle file droit 4 se demander comment on la
trouvait rebelle au début. Cté position, elle innove, 4
te mettre les pieds trds en avant, donc le buste
basculé en arriére. Sinon, une affaire : la croupe large
et confortable, des maniéres douces, souple et docile
aux commandes, et du muscle quand il en faut mais
$ans trop pour pas agresser les timides. C'est qu’elle
a du métier, |'air de rien : elle ratisse large et question
de ramenar ['oseille, ce printemps elle enterre toutes
les autres. Ctité:cabaret, elle va bien aussi, avec une
de ces voix graves et profondes qui t'embobinent le
cave en moins de deux. C'est pas 4 la dégaaine
qu'elle les-a, mais d la tchatche...

Lambme Yam, dite la « fifille  son father ¥, ou Fazer

To roythe der...

camarade : son style, c'est plutdt la charge de la
brigade légére. Et 13, gaffe aux rénes, avec son petit
train avant taille 16" elle t'échappe comme un rien si
tu la surveilles pas. En revanche, si t'aimes les
nerveuses, pas d'erreur, autant sur le chéssis que le
tempérament : une boule de nerfs, une allumeusa de
vrais berbéres qui tapine en bourg comme personne :
plus rien ne I suit. Sa grande sceur Vilma, dite
Vimaxe «la Menace », faut pas lui en promettre non
plus, mais il y a le métier, et les maniéres. Elle fait pas
le coup das princesses russes décavées, ¢'est plus de
mode : son truc, ¢'est les anglaises demi-mondaines,
méme si une pointe d'accent texan la trahit parfois.
Reste qu'on se retrouve dessus le buste droit, les
poignets un peu contorsionnés, et les pieds légére-
ment trop en avant et surtout trds haut genre étriers
de jockey 3 Epson. Ferme, sa selle est capendant
large {la déviance cow-boy ?), mais peut-Btre parce
qu'elle y cache sa cave & mazout. N'empéche :
mettez les trois autres 4 cAté sur la trottoir, sOr que

¢'est elle qui en drague le plus. De 14 & passer 4 la
caisse, c'est autre chose: entre son coffre et sa
réputation, elle en rajoute un peu et fait hésiter le bon
peuple. Pourtant elle s'y entend 4 la manceuvre, st
c’est finalement la plus docile si on ne ss laisse pas
impressionner : elle décolle en velouté, coup.de pied
au cul immédiat dans un escarpin de velours, et 3
toutes les vitesses. Une bonne classique, finalement,
rmalgré ses grands airs.

La Kawa noire, c'est Emilie la tigresse: toute en
muscles, grande et longiligne, avec juste deux trois
bibelots or pour souligner. Un peu « sapeuse », elle a
aussi ses fautes de golt, comme les gamalles mal
récurées plantées au bout de ses échappements.
Parail pour |a selle masto: couleur 4 téte de négre »,
qui casse la ligne svelte du reste. Mais bon ¢'est pas
une black pour des prunes, on va pas lui reprocher la
couleur de son cuir, et une cambrure de cet acabit fait
partie du jeu. Ello impressionne aussi, dans un autre
genre que la V-Max : on sent qu'elle cache son jeu,
qu'elle péte e feu au premier coup de démarreur. Pas
la peine non plus d'en faire une hemie : pour le petit
tour en ville, c'est Ia docilits, malgré une direction
bizarre & basse vitesse, légére au départ mais qui
engage un peu dans les petits coins. Faites justa gaffe
sur le pavé gras en premidre ou seconde od sa notion
du couple est un peu brutale. Plus vous lui en
demandez, plus elle en donne, et c'est vous qui
calerez le premier : gentille, polie, mais quand elle
s'excite...

Bucoliques frénétiques

Finalement, ce qu'en pense le micheton, on en avait
classe, et le temps de s'extraire du brouilard de
kéraséne, nous voila sur I'Autoroute de |'Ouest. Avec
le petit soleil printanier qui pointait, le glandulaire
nous titllait, si bien que, paf, au premier sous-bais qui
pointait, on s'est fait la jaquette direction les petites
routes, histoira de conter fleurettes sux quatre
drdlesses. En plus, aprés ¢'était le péage ; raquer lo
loufiat du guichet, ¢a surait fait cave devant les
grosses, mais ne pas payer ¢'était un coup 4 sa faire
poisser par |a rousse pour des prunes, mauvais avec
nos pedigree. Bréfle, direction la cambrousse..,
Question bucolique, nos fleurs da paveton n'aimaient
que les cartes postales, ¢'était vite vu. La route 3 une
voie, avec dessus le crottin de la caravane manouche
qui venait de passer, pas leur truc, et les oubardes
ont commencé 4 chanstiquer dans le désordre. Les
nids de poule, a priori, ¢a aurait 0 les brancher, ces
cocottes ? Ben non : au premier planqué en sortie de
virage, il a fallu les rebaptiser toutes, i
Dura-V-Max-selle-en-vrax a flanqué un coup de ra-
quette dans le bas du dos & Yvan. Eliminator-et-en-
travers a rué de ¢6té pas loin de désarcanner Pierrot.
Magna-la-douce est soudainement devenue Magna-
faus-derche, et férocement talonné sous Rocky.
Loulou croyait avair plus de chance, avec les faus airs
de laFazer : le nid de poule, aussitét repéré par Fazer,
était évité, pif-paf... Le probléme ¢'est que la bosse
juste aprés a entrainé une digue du guidon king size,
avec élargissement de trajectoire et improvisation
dans le gravier.

Le temps d"arroser ¢a pour nous remettre, la décision

était prise : direction la nationale, ousque nos compa-
gnes reprendraient peut-8tre leur facilité citadine, soit
dit sans les vexer. L3, elles se sont tout de méme
retrouvées, ces piliers de bar-PMU : se mettre au
vert, elles veulent bien, mais si ¢'est le tapis d'un
billard garanti sans accrocs.

Le probléme a &té de trouver le profil de route idéal :
lisse et viroleux 4 la fois. La tout était da ne pas
s'ennuyer, ni de sacrifier en vertébres cervicales ce
que nous économisions aux lombaires, En effet, ces
motos ne sont confortables que jusqu‘a 130. Aprés,
méme avec un petit casque, chaque kilométre supplé-
mentaire tire douloureusement sur [a nuque. Curieu-
sement, & ce niveau toutes se valent. La Honda, avec
les pieds trés en avant, compense par sa selle basse
formant dosseret, et I'embryon de coupe-vent créé
par ses instruments. Les autres, on est posé dessus
bras écartés pour bien se manger tout le vent, ce qui
devient vite inconfortable malgré les pieds misux
placés. -

Ce n'est pas les petites pointes d'illégalité sur le
périph’ ou les autoroutes de banlieue qui pouvaient
nous le signaler, mais simplement la routa 8 vitasse
soutenue. Et |3, insensiblement, la moyenna baisse si
la perspective d'une & bourre » entre copains ne vient
pas revisser les gaz. Bourres il y eut dong sur les
grands lacets de nationales, encore que rares et
largement modérées par |'appréhension d'une vice-
lardise de revétement venant désunir nos délicates
compagnes.

En téte, V-Max, la moins dépaysante, la plus facile @
exploiter c6té moteur, bref la plus homogéne. Malgré
ses suspensions farmes, sa tanue de route sur bon
bitume est enviable, tout san comportement rappe-
lant immanquablement une Anglaise de bonne nais-
sance. Avec un freinage heureusement mieux 4 la
page, et une & quetsche » omniprésente, rattrapant
d'une torsion des gaz tout retard que I'on prendrait
sur la groupe. On prend vite confiance dans sa partie
cycle finalement trés classique, & la direction raida
mais saine, méme si la tenue de cap en courbe peut
étre entachée par la traction sur le guidon nécessaire
pour lutter contre le vent, & moins de se caler
savamment sur le dosseret de selle. Sur les bosses,
cette faute de position paut entrainer de petits coups
de guidon, pas méchants mais assez pour regretter
I'absence d'un petit carénage téte de fourche.

Derrigre vient la Honda, surprenante d'efficacitd.
Molle de suspensions (d"ol une nette tendanca 4 de
violents talonnages sur mauvaises routes}, pau amor-
tie, elle enroule les courbes avec d'amples tortille-
ments du cul, pas malsains mais qui dans tout autre
comparatif lui vaudraient le vocabla de «grande
saucisse 1, Seulement, au royaume des customs, les
borgnes sont reines, et la Honda n'était jamais laissée
pour compte 4 un échange de guidons entre es-
sayeurs, Elle a donc attiré la sympathie, voire la
confiance de tous, sans pourtant se cacher d'dtre
molle de partout : des suspensions, nous I'avons vu,
mais aussi du frein avant {sympathique en ville, mais
vrilleur, spongieux et manquant de tonus sur route
rapide), et méme du moteur. Quand on pense que ce
V-4 étaitil y a quelques années la référence de couple
en 750 | Maintenant, 4 c6té de la Yamaha ou bien sar
des 1000 et 1200, il fait figure de touriste gentillet
aux bas régimes. Aux reprises, il est handicapé par

-

une derniére vitesse « overdrive » hyper-longue. Pres-
que pointu, il exige donc de rentrer deux ou trais
rapports et voir du cité de la zone rouge pour
montrer un visage nettement plus énergique. Mais
jamais |a Magna n'est restée 4 la traine, ses com-
promis lui permettant de se promener encore quand
I'une ou I'autre de ses concurrentes devait se battre.
L'Eliminator a pour elle son moteur qui, moins plein
aux bas régimes que le V-Max, en semble carrément
violent en haut. Le freinage, irréprochable, est un
autre atout de cette démarreuse-freineuse. Car en
grandes courbes comme en virages... elle hésita
entre le flou complet ou les coups da raquette vicieus,
Méme le billard ne lui plait guére sl s'agit de
pencher. D'abord, elle a tendance & refuser les
colrbes, 3 sous-virer, puis des ondulations irrégulié-
res dissuadent toute vélléité d'attaque. Dans les
virages plus semrés, il faut la placer en adoptant un
style €crossy ou «Proviniy, c'est-d-dire en la
penchant plus que le pilote, mais elle reste 4 la merci
des irrégularités du revétament. Aprés tout, si vous
vouliez son moteur, plus a tenua de route, Kawasaki
vous rétorque par le choix entre la 1000 RX ou
méme... la GTR, pourtant pas positionnés comme
sportive. Nous en avions justement une réquisi-
tionnée pour accompagner les customs, chargée du
matériel photo et de la plupart des bagages : sur une
custom, les valises, ¢'est laid — et d'ailleurs, rien
n'est prévu pour... Elle suivait les autres d'un ceil
amusé, s'étonnant de les voir se fatiguar, tortiler ou
rebondir pour un oui pour un non. A ce rythme, elle
avait plutdt tendance 4 endormir un pilote regrettant
seulament I'absence d'auto-radio dans le carénage...
Pour se défouler, il pouvait toujours passer sur la
Fazer. Vive de guidon, nerveuse de moteur, nous en
attendions le compromis parfait entre customn et
sportive. L'expérience a mis 4 mal nos a priori: la
FZR, dés que la vitess sort des habitudes urbaines,
passe son temps 2 dérouter son pilote. Des cing qui
sa relayaient dessus, seul Loulou Gomina y croyait,
clamant que ¢ dang de meilleures conditions », elle
tiendrait la dragée haute & sa majesté V-Max. Les
conditions, ¢'était d'abord la direction, mais aprés
une vérif-réglage express (merci |} chez Boulanger, le
concessionnaire Yamaha de Dives-sur-Mer (Calva-

dos) il s'est rabattu sur les pneus Phantom d’origine,
les couvrant de tous les maux. Il est vrai que ces
Pirelli, bien accrocheurs sur le sec comma le gras, ont
encore 3 convaincre en qualité de guidage, surtout
avec une de ces directions « modemes » dont hérite
la Fazer. La géométrie n'est probablement pas saule
en cause, mais peut-étre sa combinaison avec une
position de conduite irrationnelle, ol les genoux
serrent les pipes d'admission au lieu du cache-réser-
voir, et les bras s'agrippent au guidon faute d'un
dosseret de selle pour se caler. Qu'importe : voild une
drble de partie-cycle au final, indécisa dans les
grandes courbes car floue, trop légére et surtout
inspirant une méfiance constante. En virages serrés,
tout irait presque bien avec tout de méme un poil plus
d'inertie au moteur, les reprises & I'embraysge
n'étant pas rares pour le rendre un peu plus onctueux
et éviter les 3-coups immédiatement répercutés surla
direction légére. ¢ Presque bien s car il resterait les
bosses, et I'accord comme la fermeté des suspen-
sions, alliés au court empattement, faisaient de la
FZX un cabri énervé que les autres évitaient de suivre,
tellement ses écarts et rebiquettes pouvaient &tre
imprévisibles. Alors, un « outil » peut-8tre, mais aprés
une sérieuse préparation, @ commencer par un
amortisseur de direction pour gommer les nombreux
guidonnages provoqués par les bosses.

Le salaire des macho-peurs

Le temps d'arriver  Deauville-Trouville, notre bande
avait vaguement perdu son enthousiasme. Encore
avions-nous fini par presser les derniers kilométres en
revenant sur |'autoroute, pour avoir le plaisir, au
moins une fois d'une « bourre » dans les grandes
courbes normandes. A ce jeu, nos quatre customs
donnaient bien du travail aux pilotes, pour ne pas
qu'ils se dévissent Ia tate face au vent, Les positions
effacées sont donc de rigueur, autant que. faire se
peut vu leurs positions de conduite. La plus défavo-
risée reste alors la Fazer, saule dépourvue de dosse-
ret de selle. C'est aussi la plus courta des quatre, et
sa tenue de cap est tout sauf rassurante. Vue de
I"arriére, elle impressionne plus encore que son pilote,
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tellement |a roue avant sembie dribler da droite 4
gauche, Sur les stries, ¢'est aussi la seule 4 danser s
gigue. Dommage, car le moteur vaudrait tellement
migux.

Si le moteur de la Honda continue son syepathique
continuo de gros tubes d'orgue, il reste un ton
au-dessous des. autres, méme cravaché. Pourtant,
I'autoroute ne lui fait pas peur, car ¢'est la seule 4y
prétendre au confort touristique, ses suspensions
suffisant 4 gommer les raccords de béton dans la
douceur. Ses grands mouvements de croupe en
courbe ne s'amplifient ni ne s'accélérent avec la
vitesse, si bien qu'on y préte de moins en mains
d'attention. Aprés tout, c'est celle 0d I'on « récle » le
plus souvent en virage, mais pas les repose-pleds, ni
les béquilles mais les talons, surbaissés par la
position de conduite. Voild qui expliquerait enfin les
talons chanfreinés des bottes de cow-boy : ¢'est pour
ne pas rcler sur les choppers...

On s'y attendait, V-Max et Eliminator constituent le
groupe de téte. Dans les tours, le Kawa ait jeu égal
avec le V-4, avac méme des montées en régime plus
rapides : il est vrai qu'il tourne aussi plus vite : 20 %
de cylindrée en moins, ¢a ne s'invente pas. Le
probléme vient de Ia partie-cycle : enligne droite, tout
va bien jusqu'a ce qu'un vilain raccord désargonne le
pilote d’'un méchant coup-de raquette. Perdant sa
belle position, bien calé sur les fesses et genoux
serrés, il en vient 4 tirer de travers sur e guidon et
engendrer d'impressicnnants louvoiements, dont la
V-Max profite pour prendre le large.

Bien que fermes, genre € rétro 3, les suspensions de
la V-Max sont en effet bien amorties et accordées ala
base, et quand elle saute, ¢'est en ligne et des deux
roues. Une vieille anglaise, on vous dit | Méme avec
quelques fautes de guidon, sa tenue de cap reste
irréprochable A toutes les vitesses soutenables par
vos vertébres cervicales et sa direction raide, alliée &
une grande et grosse roue bien pourvue en inertie,
devient un avantage certain.

Nous ne sommes pas restés longtemps sur |'auto-
route pour le retour, préférant encore nous bagarrer
avec les guidons sur petite route que deux heures &
nous agripper contre le vent. La confirmation des
legons de Ia veille ne s'est pas faite attendre : ces

mates sont faites pour tout sauf « attaquer ». Rare-
ment nous n‘avions aussi rarement firé de vraies
bourres, et encore trds prudemment.

Leur truc, c'est plutét de croiser & allure modérée,
100-120 km/h, avec une pointe d'accélération de
temps en temps pour profiter quand méme des
moteurs : ces customs sont des cruisers da croisetts,
pas des bouffeuses de bitume. C'était dvidant, couru
d'avance, dites-vous ? Nous, comme St-Thomas, on
a préféré croire ca qu'on 8 touché, et toutes les
conclusions n'en sont pas aussi évidentes que le
simple constat « moto-macho, moto-bobo »...

La plus spectaculaire a été le constat que la V-Max
n'a pas vielli du tout, restant & I'unanimité la plus
impressionnante et la plus efficace dans son genre.
Pourtant, c'est aussi la plus « normale s, la moins
dépaysante & la conduite, malgré ce couple monu-
mental qui fait son chamme au point de ne pas faire
regretter le moins du monde sa limitation & 100
chevaux. §'il est un moteur qui a gagné au bridage,
c'est bien lui, devenu le recordman és couple de
référence, et apparemment pour un sacré bail encore,
On en vient méme a regretter son absence d'une
partie-cycle modeme, mieux suspendue donc plus
efficace sinon franchement spartive.

Le tour de table de debrigfino, de retour au Rallys
semblait donc lui sussi gagné d'avance ; «si tu avais
crédit llimité pour une custgm-dragwsler, c'estdonc
la V-Max que tu choisirais ?'s... Rocky-les-Pinceaux a
lancé « moi, j'risque pas, la V-Max, {'I'ai déja. Alors, 4
tout refaire, je prendrais quand méme une vraie
Harley, une Duc-Glide. » Loulou Gomina a temind
son demi, et laissé tomber «une Harley, mais une
XR-1000, s'ils la faisaient encore. Sinon une Sports-
ter 883.» Yvan le Magot, |'eil réveur, a roucoulé
@oh oui, une Sportster, ou une XR-1000 d'oc-
case... ». Pierot [a Science a conclu « Une Harley,
mais avec le 1340cm3. Dommage qu'avec les
Harley, le probléme ¢'est la fauche ¥, et un ange est
passé. J'vous le disais : ces custom, c'est des coups
3 vous rendre honnéte |

PS

Poeu doudes pour I'sttaque

spmﬂw,huummpr&ﬂmnhpmnmd-mﬂl sans
négig«mmw!mwmmwumm”ﬂmmmmm

Large etbien gamie du postsrieur, miss Magna tend aussi 4 onduler
du croupion. ..prammwal’efﬁucm.upampsfoisdubm

godt.

Vive et nerveuss, Ia Fazer powrrait prétendre 4 la sportivité si efle
56 montrait plus décidde sur ses trajectoires.

L'Eliminator se pose en concurrenta directe de la V-Max. En ville,
c'ost gagné,mnitdmsksvirdou..

Raide de suspensions et de guidon, la V-Max se comporte comme
une anghaisa classique : exigeante mais saine. st donc colfe qui

[ &7

incita fe plus 4 aller voir quand eile récle...
KAWASAKI
— Couple moteur — Confort relatif — Nervosité — Puissance
— Look monstrugux — Douceur — Agilité — Freinage
QUALITES — Homogénéité — Efficacité — Slaction — Lookx Drag»
— Finition — Bruit {basse) — Bruit (siréne)
— Prix — Couple en bas — Tenue da cap — Tenue de route
— Poids — Louvoiements — Imprécision — Vibrations
— Suspensions — Talonnages — Guidonnges — Maniabilité
— Coups de guidon — Freinage — Confort
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Un arridre mastoc pour I'Eliminator ZL 1000, qud fait regretter la
ligne, plus dépouillde ot agressive, da I 900, Heureusement, son

La demniére des Honda « quatre-pots » : une réussite, avec le plus
beauc... dugenre. Sa béquille latérale, 4 bout spatulé, offre une

stabilitd léigérement meilleure aux autres dans fe gravier. décor noir et o ratrappe ¢a en jettant un jus indéniate.

Méme les amoureux de ta V-Max voudraient modifier ses pots
tromblons, moins recherchés que le reste de sa présentation, et de
sonorité peut-dtre trop discréte. Par contre, ne regrettez pas

SWI;dm,Iasmwsi voile ajourd de Ia Fazer marquent un sein
repentir de Yamaha aprés une génération de roues gadget en
spirale ou torturdes, avec laquelle la V-Mex avait rompu la

premidrs. F'absence en France diN-boost : la version 100 ch offre un record
de couple & bas régimes.
Quatre machos et une fomme sur les planches de Deauvills, tchabada-bada... Aux couleurs prés, la Fazer reprend e décor général de la

V-Max, dont alfe se veut I'héritiére.

R

Le banc a largement confimé les impressions sur
la route ou aux séances chrono, Nos deux
#grossesy, pas au mieux de leur forme ce
jour-3, restent sagement en-dega da la limitation
a cent chevaux. Capendant, les courbes de
puissance refldtent trés bien la hiérarchie des
performances pratiques. La courbe de coupls,
plus révélatrice des tempéraments : le V-Max est
disponible immédiatement avec un couple monu-
mental culminant 3 3500 t/mn pour décroftrs
ensuite doucement, un vrai « chopper » | L'Elimi-
nator toume plus vite, et tient dragée haute & la
V-Max passé les moyens régimes : son rende-
ment n'est alors pas meilleurs, mais au moins
a-t-elle six vitesses pour I'aider & mouliner. Les
courbes de la Fazer méritent aussi le détour, par
I'exemplarité du rendement de son moteur cing-
s0upapes : une linéarité de montée en puissance
comme ¢a, puis une telle ¢ allonge » une fois le
maxi atteint, c'est rarissime. La courbe de son
couple, élevée pour la cylindrée, progressive et
plate indique aussi une combustion parfaite A
tous les régimes, c'est & dire une combinaison
impeccable de carburation et d'allumage. A
comparer avec |'Eliminator bridée par la législa-
tion frangaise, mais par un mécanicien cosa-
que... ce qui peut donner & certains une plus
grande sensation de puissance : la lindarité de
réponse est un idéal objectif, pas un facteur de
plaisir subjectif.

Enfin, 1es pui Scifiques dans
le tableau comparatif « Puissance » : d'aprés nos
sensations d'essai, les faibles rendements au
litre, ¢.3.d. les «grosses gamelless méme
bridées, ont encare de beaux jours.

COMPARATIF « CUSTOMS »

AU BANC MOTO JOURNAL
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REGIME

COUPLE (mkg)

100 ch {UTAC)

100 ch (UTAC)

88¢ch 88¢ch
83ch 95¢h 94ch 92ch
72¢h 82¢h 82¢ch 80ch
110chyl 95 ch/l 78chfl 123ch/l
243kg 2T1kg 281kg 224kg
2,93kg/ch 2,85kg/ch 2,99kgfch_ 2,43 kgfch
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Doriination partagée entre les Yamaha pour I'afficacits, incontestable de la Honda
pour le confort et la doucaur. D'une prise en mains facile, la V-Max plus lourda ne
suit pas la Fazer, vive et maniable si cette demidre est conduite comme le
suggarent son moteur nerveux et una boite superbe : agressivement. C'est alors un
régal d'agilité et d'étroitesse, une béte & se faufiler. Malgré la tendance plus
mirquée & engager de la direction de la Honda, elle fait jeu égal avec la Kawa, plus
lourde et encombrante.

ROUTE

La V-Max est rétro : ferme de suspensions et de diraction (les bosses réduisent vite
la cadence notamment par des guidonnages secs), mais rigide — un rail comparde
aux autres. A I'opposé, la Honda est autrement plus confortable et ne manque pas
d'efficacité malgré ses amples louvoiements, son moteur un peu creux et son
freinage peu agressif. Kawasaki et Fazer manquent d’homogénéité, la premidre par
ses coups de raquette, la petite par son imprécision générale. Dommage pour ces
deux moteurs sympathiques.

AUTOROUTE

Aucune n'est & I'aise au-dessus de 130 km/h plus d'un quart d'heure. Du coup, la
Honda, bien stable, plus souple, plus relex, et dotée d'une 6° longue, limite les
dégits. Sinon, choisissez le couple ot la tenue de cap de la Yamaha mais comptez
les raccords du béton. La Kawasaki peut essayer da suivra en ligne drofts, mais les
coups de raquette virent parfois au viciewx. Sur la Fazer, I'avant qui rebondit et
oscille facilement calme les ardeurs.

CONCLUSION ,

Sportifs et touristes s'abstenir, méme en transigeant ! Ce sont des custom, dont le
lookreste le principal intérét. Dans son genre, la plus homogéne rests la V-Max. En
revm,hﬂondamwhquiupiohmimxmbehdummwmrﬂu
utilitaires : seule pouvant étre mise entre toutes les mains (méme débutantes),
c'est une découverte en son genre. La FZX «Fazer » n‘aime que la ville et les
périphs, et pas en pare tranquille. L'Eliminator, elle, est, pour les originaux qui
trouvent la V-Max trop répandue. A quand des « custom » intégrant misux les

techniques modemes en matidre de parties cycle ?

COMPARATIF
« CUS TOMS »



. 5 s PERFORMANCES
ETI AT e T i
! Temps couvart, 12° C, pas de vent
. Pse Monthéry + autorouts
o ;
o biote Yuan, 1,83 m, 75 kg, cuir.
CLASSEMENTS P M% d'origine : Honda 2500 km ; V-Max 8 500 km FZX 2200 km ;
_ [ ronoa | Kawa | Suzokl | vamarA P K SLAD K
PRESENTATION & 3 a HONDA Y
Esthétique 3 4 10 5 Vi
Finition 6 6 9 5 ' - 206 212 219 208
Equpbitent 5 3 3 8 &L& ) 220/9100 | 2168800 | 245/9700 | 238/10300
= CELERATIONS |
Aspects pratiques 5 i 8 8 200mDA. | 17 72" 76" 75"
PR A 4 3 2 AmDA. | 1247 nr 19" 19"
Maniabiité 6 4 7 9 gﬁm%
o603 S0km/h| 37" 31 35
Agrément moteur : 6 : ; 3130km na 32 e
Baite de vil 5 .
de vitesses P W%N y
Embrayige 8 6 § 8 G860 &m | - 41 33"
NN @ E i T I I
Souplesse 9 7 6 8 Pﬁlg |
Couple 5 8 10 [  fkmfh 55 82 57 55
T 3 g q 7 g S0kifh 90 83 84 83
g @llg 108 100 102 99
Viaioe J J g J T 120 123 119
Brit 9 1 - 6 8 /b | 153 150 141 145
Démutiplicat 4 9 8 9
Vitesse maxi 6 1 ] 9
Accélérations 5 7 9 [} Aprés 'apergu routier, paut pas dire qu'on se soit bagarrés pour passer ces
fioproes 5 8 9 5 bestioles & Montihéry. Méme celle dotée de la meillsure tenue de cap, la
V-Max, nous donnait des sueurs froides 4 la seule idée d'un maxi en drapeau
DERO 2 m 3 derriére son gu\don En outre, une tentative sur 1a plus cool, la Honda, nous a
= de l'ineptie de catta entreprise. Les maxis ont donc été réalisés sur
Aginé g 2 ! 9 route plate, au radar...
 Tenue en virages 1 2 ] 4 L"anneau reste pourtant notre meilleur terrain pour les étalonnages. Avec ces
Stabiité g 7 q 3 brileuses de bitume, les 400 m DA n‘ont plus qu'una valeur comparative,
tellement les motos sortent vite de la base de tests, en plain virage : le mur de
4 2 3 ¥ anneau vous surgit elors 3 I gueuls, o  faut s'accrocher aux branches pour
Pui 5 9 g 8 éviter [a tangente. Les surprises n'ont pourtant pas manqué. Les perfor-
mances de la V-Max, daa excapmnnelles en accélérations comme en
Endurance 5 1 7 7 reprises, s'obti sans jamais devoir la
Agrément 4 9 8 6 cravad\er d' ml\euls Debarre dont.c'ast la moto personnelle ne nous aurait
P 6 6a. A cbté, la Kawasaki, qui nous avait pourtant laissé la plus
ONFOR 2 3 4 grasse impression subjective de puissance, doit se démener pour des
e tésultats (tout relativement...) médiocres, alors qu'elle démarre en premidre
Posmcn.lde i ! 1 i S avec la rous amidre en sucette dans e plus pur style dragster.
8 5 6 5 Violente, la FZX a su aussi faire parler la poudre, non sans tachnique de la part
Prétection 3 1 1 0 de nas essayeurs, mais ¢a en valait la peine : des temps dignes d'une sportive
de méme cylindrée, Pourtant, Dieu sait que, passé 200 m, son ergonomie n'a
DUQ 3 2 4 plus rien de convaincant pour péter un chrono...
Confort 5 8 5 B La Honda va bien, merci. Vous savez, malgré son gros pneu arridre, elle ne
e cache pas ses rapose-pieds peinards bien en avant, et laisse le moteur pilote
Aptitude mécanique 1 8§ [ 0 5 de lamarque 4 la plus sportive VFR, en se contantant de I'ancien dessin. Ella
4 3 2 &tait donc venue sans prétentions, en touriste, mais faran déja honte &
nombre de sportives d'il y a dix ans.
Sensations 5. 1 8 58 Les vraies surprises sont venues des vitesses maxi, abtenuus parmoyanne dg
Compétitité 0 0 2 3 deux mesures au radar dans les deux sens d'une ligne droite d'autoroute. La
Honda, handicapée pour les reprises et accélérations par sa sixiéme longue,
Tenue ds route i 4 8 5 en fait un over-drive destiné  croisar tranquillsment, n'était pas larguée du
Freinage 5 9 8 7 tout. Il est vrai qu'avec ces motos, [z vitesse dépend de la position du pilote,
Bardosasa 5 6 7 8 et il ne faut pas hésiter  cacher une main derriére le phare ou mettre ses pieds
— sur les repose-pieds passager. Dans ces conditons, ¢'est tout de méme la
Pneus d'origine 1 1 6 5 Fazer qui a cré4 la surprise en atomisant les « grosses s : David a pris sa
revanche contre ces Goliaths, en profitant.d'un moindre poids et surtout
2 3 4
d'une faible surface frontale. Avec son meillour Cx mais sa puissance
Prix 8 [} 5 7 ‘maximale est trés proche, voyez le travail : battue en tourisme routier, la Fazer
| P | 7 3 3 I 9 I a prouvé aux chronos que la race de la V-Max ne bat pas pour rien dans ses
veines...
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FICHES TECHNIQUES

Modéle : . HONDAVF 760 CH KAWASAKI 1000 Eliminator YAMAHA 1200 V-MAX YAMAHA FZX 750
T i e T = raT
Type: 4cyl,enVa90°, 4 temps, 4 4yl on VA T0%, A tomps, & 4oyl enligne 4 temps,
froidi Tquid refroidissement liquide. refroidissement par liquide.
Embiellage : Vilebrequin monobloc: Vilebrequin monobloc Vilebrequ bk Vilebrequi bloc, 5 I
sur paliers lisses. sur b paliers fisses. sur paliers lisses.
Distribution : Double ACT, OMI'INWCMN 4 Double ACT, entrainé par chaine Doubls ACT, entrainé par chaine | Double ACT entr, par chaine & tension
Soupapes par cylindra. Morse, 4 soupapes/cyl, actiofindes 4 soupapes par cylindre. auto. 5 soupapes par cyl., régl. par
paringuet pastles
findrée : - 748 em’ 997 e’ 1198 e’ 749 cm’
ésage X course ; 70x48,6 mm 24x58mm 76 mm x 66 mm 68x51,6mm
Rapport volumétrique : 10241 10241 10521 1241
Puigsance maxi : 88 CH 4 9500 t/mn 100 CH{UTAC}4 9 000 tfmn 100CH (UTAC &7 5001/mn 96CHa 11.000t/mn
Réginie maxi : 10000t/mn 10500 t/mn  8500¢mn 11000t/mn
Couple maxi: 7mkgd7 500 t/mn B,3m.|<ua?000|Jnm nion com, en version 100 ch 7,6 m.kg a8 000 t/mn
Alimentation : 4 carbus & dépression Kekhin @ 3! 4 carb. & dép. Mikuni DS35. 4 carb, 3 dép. Mikuni @ 34 mm
Lubrification : 50U pression, cart. humide 86 pras., cart. hum., pompa frochokde | ss pres., cart. hum., pompe trochoide Cart. hum.,, pompe trochoide.
Misa en rout: Dém.-Hectr. Dém. decir Dém. dlectr. uniqu. Dém. lectr.

Transmission primair Engrenage Engrenage 4 taille drots,
mppnrﬂ 737 Rapport ; 1,732 (97/56)
Enbrayge: st Mipaaranu
Boite de vitesses : AE mppnm+bvervdnvs 46 rapports
Rapport %  wit.théorique | Ral % vit. théorique
4 10 000 t/mn 4 10500 t/mn
(k7 2294 327% 80kmyh 12,800 (42/16) 37% &7kmfh
2 1619 463%  113km/h [2,000(38/19) 517 % 122kmfh
3 1,292 58% 142 1,690 (36/22) 65,1% 153 km/h
4 1,074 69.8%  171kmfh |1,333(32/24) 77.6% 182kmfh
B* 0897 836%  205km/h |1,153 (30/26) 89,8% 211km/h
L 0760 100% 2465kmsh 1,035 [29/?.!) 100% 135 km’h
Transmission sacondaire : anvoi, n
rapport 3,670{19/16x34/11) rappanz 994116119;62191
- T T
e -

Générateur :
Batterie:

Allumage :
Projecteu

Engrenage & taile droite, Engrenage 3 taille d
Fappor 1,776 187/49) T 149191748,
45 rapports 46 rapports
Rapport %  vit. théorique | Rapport %  vit. théorique
8500 t/mn 311000t/

]
2529(43/17) 36,7% 77 kmfh
1,772(39/22) 52,4 % 108 km/h
1,347(31/23) 689% 144 kmh
1,076 (28/26) 88,2 % 180 km/h
0,928 (26/28] 100% 208 kmh

mmﬂ?. 552 |211’11133!9I

Alharmwriww
1216 A

Hactronique
Halogéne H4 60/55 W

000 t/mn
2,846(37/13) 381% Iim/h
2,188(35/16} 49,5% 118kmfh
1,778 (32/18) 60,9% 145km/h
15 (30/200 722% 172km/h
1,083 (26/24) 85,1% 202 kmfh
1,273 (28/22). 100% 238 km/h
ar chaing ; braquet
braquet 1643 (2,688)

12V14Ah
iue T

Carrosserie : bipl il biptace, faux réservoir sallo biplace, faux réservoir
Cadre: tubulaire en acier, double tubulaire en acier, tubes camés en acier,
berceau: bie. double berceau double berceau,
Direction : angle da la colonne 55° . coniques, Sur roul, coniques, sur roul. coniques, angle
nngisdalal:xhnmh" nnghdshmkmmﬁZ" de colonna 61°25.
Chasse : 152 mm. 119mm. 116mm.
Suspension avant ; ldnlélﬂwdnuiq.te ﬂ 39mm, | Fourche mﬂhvdmuiqm. assistance | Fourche téléhydrauique @ 40mm.a | Fourche 3 assistance peumatique,
ique. Débattement 150 mm. assistance igue. Débattement 140 mn.
Débattement 140 mm,
Suspension arridre ; Oscillants, 2 combinds. Oscilants, 2 combinés Oscillants, 2 combinés Oscillante, 2 combinés:
i mn—mmwned :5pos.ds | ressort-amortissaur réglables : 5 pos. | ressort-amortisseur régl. 5 pos. de
{ 45 précontraintes réglables. de prétension d ension,
Frein avant : simpla disque & 316 mm, double disques hydrauliqus double disques ventiké double disques @ 267 mm,
étrier double-pistons. & 280 mm, 4 étriers dble-pistons. ﬂi%m,!ﬂﬁmdhﬂp&mﬁ. étriers.a double pistons
Frain arridre : tambour simple- 4 ique @ 270 mm, dsmmﬂé @ 280 mm, disques ventilé 7 267 mm,
@ 180 mm. & Gtrier simple-piston, &triar double-piston. trier double-piston.
Rous : AV en aliage léger 4 branche, 2.15 x Coulbes en alliage kiger, 4 3 \V en aliage léger 4 branche, 2.80x AVanaImgaiégerévmlsamé
18, AR enal. kger vole len, branches ; 18, AR en al. Kger d voie ajouré,
3.00x 15 AV:2x18;AR:3x 16 3.50x15 ARenall. légalévulleamlé 3x15
Pnaus : AV:110/90x 19, Tubetess Dunlop AV ; Tnbahﬁ!hrhpﬂud AV: Tubeless Pirelli Phantom AY :
AR: 150/80x 15 F17100/90V18 110/90V18 110/90x 16
AR : K426 160/80V1 AR: ‘50./'90\"5(855 Marathon} AR : 140/30x 15,
Essence: . 131 dont 2,8  réserve 131dont 31 réserve
Huilu moteur 3l 351
Halmur de ulle : 705 mm 750 mn 765 mm 50 mm
Empattem 1660mm 1615mm 1590 mm 1530mm
Garde au sol ! 152mm 155 mm 145 mm 155mm
Poids & sec {usine) : 22849 244kg 250kg 200kg
Paids avec pleins (vérifié) : 243k 27kg 281kg 224k
Répartition de ce poids : AV:44,4 % AR:55,6 % AV:454 %.AR:54.6 % AV:45,8%.AR:54,2% AV:47.8%.AR:52.2%
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